Herzlichen Glickwunsch

zu lhrem neuen etchIT-Modell!

Mit der vorliegenden Beschreibung wollen wir lhnen
wichtige Anregungen fur den Bau des vorliegenden
Modells

KT037 — Citroen HY Viehtransporter

geben, die lhnen helfen, ein individuelles Schmuck-
stiick auf Basis dieses mal3stabsgetreuen und filigra-
nen etchlT-Modells zu fertigen.

Denn auch wenn jedes Atztableau weitgehend dem
nachsten entspricht, ist es erst lhrer Farbgestaltung
und Fantasie zu verdanken, wenn demndéchst ein wei-
teres Unikat Ihr Diorama oder Ihre Anlage schmiickt!

Sollten Sie mit dem Modell zufrieden sein — wovon wir
ausgehen —interessieren Sie vielleicht weitere Modelle
aus dem etchIT-Programm. Sehen Sie sich immer mal
wieder auf

www.etchlT.de

um; die Zahl der verfiigbaren Modelle erhoht sich
standig.

Nun viel Spaf3 und viel Erfolg beim Bau und der Ausge-
staltung Ihres neuen Modells von etchlT.

Modellbau mit Atzmodellen
ftir Spur N bedeutet:

+ Malstabs-Treue

+ Fulle an Details

+ Individualitat

Atzmodell: KTO37

Citroen HY Viehtransporter

Schwierigkeitsgrad: Stufe 4 von 5

Lieferumfang:

- Stahldraht D:ca.0,3mm, L:ca. 60mm, St: 1
- Citroen HY Kuppeldach, GroBe N

- Atzplatine

Vom Modellbauer beizustellen:

Viel SpaB8 und ein wenig Geduld

Copyright by etchIT — Modellbau und Sammlerartikel
Die Rechte evtl. genannter Firmennamen/Marken liegen bei den entspre-
chenden Firmen.



Allgemeines zum Bau von
Atzmodellen

Die folgenden Seiten enthalten vielfiltige Hinwei-
se zum Bau der Modelle aus dem etchIT-Programm.
Nicht nur fir reine Metallmodelle, sondern auch fir
solche, die auf der Basis von Kunststoffrohlingen, die
im 3D-Druck entstehen.

Selbst wenn einige der beschriebenen Methoden und
Arbeitsweisen auf das gerade erworbene Modell nicht
zutreffen, so ist der Modellbauer/die Modellbauerin
ja allgemein immer an verschiedensten Arbeitstech-
niken interessiert — vielleicht findet sich ja der eine
oder andere brauchbare Tipp fiir Sie!

Das Basismaterial der meisten Bausdtze von etchIT
besteht aus der Legierung Neusilber, welche auch bei
sehr diinnen Blechen stabil ist und nicht korrodiert.
Das Blech lasst sich kleben und vor allem sehr leicht
I6ten. Letztere Methode gibt dem Modell bei sachge-
rechter Anwendung hohe zusétzliche Stabilitat und ist
in fast allen Fallen dem Kleben vorzuziehen.

Zum Download bereit stehen alle aktuell verfligbaren
Bauanleitungen unter folgender Internet-Adresse (als
EINE Zeile; GroB3- und Kleinschreibung beachten):

http://www.easy0l.de/etchIT-store/
assets/own/manuals.htm

Sollte fir das eine oder andere Ihrer Modelle noch kei-
ne Bauanleitung verfiigbar sein, so ist diese in Arbeit
und wird demndachst zur Verfligung stehen.

Zur Beachtung:

Nicht alle fiir die Spur N verfiigbaren Modelle gibt es auch
fir die Spur Z — entsprechend verhdilt es sich auch mit
den dazugehdrigen Bauanleitungen.

Kanten biegen

Um das sehr stabile Neusilber exakt biegen zu kdnnen,
sind alle wichtigen Biegekanten einseitig vorgeatzt. Im
Allgemeinen gilt, dass die Seite, auf der die Biegekan-
te als Atzlinie vorhanden ist, ,innen” bedeutet. Dies ist
als Orientierungshilfe wichtig. Ausnahmen bestétigen
zwar auch hier die Regel, wenn es fiir den Zusammen-
bau unerldsslich ist, aber im allgemeinen ist die oben
getroffene Aussage korrekt.

Als Hilfsmittel fur das Biegen gibt es fix und fertige
Werkzeuge im Modellbauhandel, die kaum Wiinsche
offen lassen (bis auf das Biegen von sehr langen Kan-
ten) — allerdings auch ihren Preis haben. Hier eine
einfache Selbstbaul6sung, die in vielen Fallen zum ex-
akten Biegen geniigt und wenig bis nichts kostet.

Man ...

- ... nehme ein ausgemustertes HSS-Sageblatt einer
einfachen Metallbugelsédge.

- ... breche an jeder Seite ein ca. 5-7 cm langes Stiick
ab (Absdagen GEHT nicht, hochstens das Abschneiden
mit einem Trennschleifer). Bei diesem Abbrechen
(oder Trennschleifen) immer vom Kérper weg weisend
arbeiten, Schutzbrille aufsetzen und tberhaupt alles
tun, um dabei die Sicherheit Ihrer eigenen Person zu
gewadbhrleisten.

- ... verbinde die beiden Stiicke durch das vorhandene
Loch mit einer Blindniete oder einer passenden Ge-
windeschraube.

... und fertig ist das Biegewerkzeug.

Gebogen wird logischerweise an den geraden und
nicht an den gezahnten Kanten. Biegekante dazwi-
schen legen (dabei muss die vorgedtzte Linie in voller
Breite sichtbar sein!) und mit einem Hartholzstiick das
betreffende Teil umbiegen.

Um die beiden Kanten der Sageblattstiicke daran zu
hindern, beim Biegevorgang auseinander zu wandern,
spannt man das Biegewerkzeug mit dem dazwischen
liegenden Biegegut entweder in einen passenden
Mini-Schraubstock oder verwendet zum Aufeinander-
pressen eine kleine Gripzange.

Diese Anleitung dient nur als Anregung. Biegewerk-
zeuge im Eigenbau kdnnen auch in ganz anderen
Konstruktionen realisiert werden.

Die beiden folgenden Bilder zeigen das eben Beschrie-
bene in der Praxisanwendung. Zuerst wird die zu bie-
gende Kante wie gezeigt zwischen die vernieteten
Sageblatter gelegt und mit einer kleinen Grip-Zange
unverriickbar angepresst:



Darauf hin wird mit einem passenden Hartholzstiick
0. . der Biegevorgang ausgefiihrt:

Noch ein weiteres selbstgebautes Biegewerkzeug sei
hier vorgestellt, das immer dann zum Einsatz kommt,
wenn sehr lange Kanten (bis ca. 1770 mm!) exakt ge-
bogen werden sollen. Zwar kein Kandidat fiir einen
Design-Preis, aber sehr nltzlich:

Zwei Holzverbinder-Lochplatten aus dem Baumarkt
mit den Maf3en 200 X 60 x 2 mm, die an einer langen
Kante schon recht gut aneinanderpassen, werden mit
zwei Schrauben an einer der Langsseiten verbunden.
Darauf zu achten ist, dass die andere Léangsseite etwas
auseinanderklafft — hier wollen wir spéater die zu bie-
gende Kante dazwischenlegen.

Dann werden auf einer Seite 4 M6-Muttern aufgelGtet
(voher mit einer Gewindeschraube fixieren), hier durch
die roten Pfeile dargestellt. Auf die Zustellschrauben
kommen Handknebel, dhnlich denen, wie sie in der

Abbildung dargestellt sind. Auf den Gewindestangen
der Handknebel werden zwei M6-Muttern gekontert,
die beim Zudrehen den Druck auf die Metallplatten
ausliben (blaue Pfeile).

Jetzt mit den beiden Knebeln zudrehen und falls not-
wendig die obere Kante beider aneinandergepresster
Metallplatten planschleifen (griine Pfeile). Wer es per-
fekt machen will, lasst die geschliffenen Flachen leicht
von der Mitte her nach auBBen abfallen, damit nach
dem Zurlckfedern des Bleches beim Biegevorgang
tatsachlich ein rechter Winkel entstehen kann.

In der folgenden Anleitung wird ab nun davon aus-
gegangen, dass Sie in der Lage sind, auch lange und
schmale Teile biegen zu kdnnen, ohne dass es zu Ver-
formungen des Bleches kommt, die nicht gewollt sind
— die Passgenauigkeit und letztlich der Reiz des gan-
zen filigranen Modells hdangen davon ab!

Das Léten

In fast allen Féllen ist fiir das schliissige Verbinden von
Kanten bei Atzmodellen die Létmethode dem Kleben
vorzuziehen — falls man das Loten beherrscht...

Falls nicht — hier nitzliche Hinweise:

Vielfach scheuen gerade Anfanger in dieser Technik
davor zurick, sich mit einem Lotkolben an den Zu-
sammenbau eines Atzmodelles zu wagen. Dabei ist
das Loten, berticksichtigt man einige einfache Regeln,
nicht schwer und vor allem erhoht es die mechanische
Stabilitat der filigranen Neusilbermodelle erheblich.

Die folgenden Tipps und ausreichend Ubung verset-
zen Sie in die Lage, auch komplexe Modelle so zu-
sammen zu |6ten, dass die Verbindungen praktisch
unsichtbar sind.

Lotkolben

Bewahrt haben sich kleine Elektronik-Létkolben mit
feiner Bleistiftspitze. Entweder Typen fuir 230 V Wech-
selspannung und 15-30 Watt Leistung, oder einfache
regelbare Lotstationen, die meist eine Warmeregel-
lung von 200 bis 400 Grad Celsius aufweisen und eine
Leistung von 30-50 Watt verbraten. Es braucht KEINE
Hitech-Lotstation — eine einfache Ausfiihrung ge-
nugt fur unsere Zwecke vollig.

Lotzinn

Verwendet werden kann entweder das mit Flussmit-
tel gefiillte oder ungefiilltes Elektronik-Lot mit einem
Durchmesser von 0,5 bis 1 mm.

Ubrigens kann man durchaus das bleihaltigere und



damit etwas weichere (und auch billigere) Lotzinn
verwenden. Bitte aber auf alle Fiille vermeiden, die
durch schmelzendes Zinn und erhitztes Flussmittel
entstehenden Dampfe einzuatmen!

An manchen Stellen, wo es ratsam ist, Lotzinn bereits
platziert zu haben, bevor man mit der Létkolbenspit-
ze anrlickt, hat sich Lotpaste in einer Injektionsspitze
mit feiner Kanile bewahrt. Daraus kann man winzige
Mengen Lotpaste an die betreffenden Stellen platzie-
ren und braucht dann nur noch kurz mit der Létspitze
zu erwarmen.

Lotaol

Nun zu einem der wichtigsten Hilfsmittel beim erfolg-
reichen Zusammenl&ten von Atzmodellen — dem Lét-
ol als Flussmittel.

Wer noch nicht damit gearbeitet hat, wird es erst
glauben, wenn er es selbst geschafft hat, nahezu un-
sichtbare Lotstellen, auch an langen Kanten entlang,
zu fabrizieren.

Die Vorgehensweise ist einfach:

Mit einem feinen Pinsel (der leider nicht lange halt,
denn das Lo6tol enthdlt meist Salzsaure oder Phos-
phorsdure) oder einem feinen Stahldraht bringt man
EIN WENIG (!) Lotol an die zu verlotenden Ecken/Kan-
ten/Stellen.

Dann streift man die Spitze des hei3en Lotkolbens am
Schwammchen ab, nimmt GANZ WENIG(!!) L6tzinn an
die Spitze und hélt dann die Spitze des Kolbens mit
dem wenigen L6tzinn an die zu verlétende Stelle. Mit
leisem Zischen verdampft das Flussmittel und das
Loétzinn verteilt sich blitzartig an den Stellen/in den
Kanten, die vom L6t6l benetzt waren.

Probieren Sie das an ein paar Reststlickchen Neusil-
berblech aus; es macht nach ein paar Versuchen rich-
tig Spali.

Je nachdem, wie dick der Létzinnauftrag werden soll,
variiert man die Menge des Zinns, die man mit der
Lotspitze aufnimmt.

An Kanten (wo es geht von innen) entlang reicht meist
sehr wenig Zinn, um die Verbindung sicher zu bewerk-
stelligen. An Stellen, die als stabilisierende Winkel fun-
gieren sollen, trdgt man eine etwas umfangreichere
Menge auf.

Diese beschriebene Methode funktioniert immer dort
hervorragend, wo die zu verbindenden Teile schliissig
auf- oder aneinanderstof3en.

Spaltliberbriickung ist weniger gut moglich, dort soll-

te ein mit Flussmittel gefillter Lotdraht zum Einsatz
kommen. Wenn Spalte tiberbriickt werden mussen,
liegt das aber an fehlerhafter Biegetechnik, nicht an
den Atzmodellen...

Allgemeine Gefahrenhinweise:

Loten:

Lotole und andere Flussmittel enthalten in vie-
len Fallen einen Saureanteil, meist Salzsaure oder
auch Phosphorsdure. Sowohl beim Auftragen des
Lotals, als auch beim Erhitzen mit der Lotkolben-
spitze kann es zum Spritzen der erhitzten Flissig-
keit kommen. Da man beim Modellbau meist mit
Gesicht und Augen recht nahe an der zu bearbei-
tenden Stelle ist, ist beim Léten unbedingt ange-
sagt, eine geeignete Schutzbrille zu tragen. Eine
optische Brille alleine bietet KEINEN ausreichen-
den Schutz!

Die beim Erhitzen entstehenden Dampfe sind kei-
nesfalls einzuatmen!

Beachten Sie die Warnhinweise und eventuell vor-
handene Sicherheitsdatenblatter der Produkte,
die Sie im Einsatz haben.

Atzplatinen:

Die ganz oder teilweise gedtzten Partien der Ble-
che werden mit Hilfe von verschiedenen Chemi-
kalien erstellt. Zum Entwickeln und Entschichten
des Fotolackes dient Natriumhydroxid-L6sung,
der Atzvorgang erfolgt mit Hilfe einer Natriumper-
sulfat-Losung.

Trotz intensiven Spulens der fertig geatzten und
entschichteten Platinen mit frischem Wasser
kénnten minimale Chemikalienreste an den Atz-
kanten/-flichen (ibrig sein. Deshalb nach dem
Hantieren mit Atzmodellen immer gut Hindewa-
schen und Verletzungen an den teilweise scharfen
Atzkanten vermeiden.

Denn:

Bei allem Enthusiasmus fur den Modellbau — die
Sicherheit fur Ihre Gesundheit und Unversehrtheit
hat unbedingten Vorrang!




Rader und Achsen

Bei entsprechender Technik kann man auch aus dem
bei Atzmodellen verwendeten diinnen Blech verniinf-
tige Réder/Reifen fiir ein Fahrzeug herstellen.

Die folgenden Absatze erldutern dies an einem allge-
meinen Fall, der etwas vom vorliegenden Modell ab-
weichen kann, im Prinzip aber fiir alle Rader der etchIT
Atzmodelle gilt.

Die einzelnen Schichten eines Rades oder — wie in
diesem Fall — eines Zwillingsrades, bleiben nach dem
Auslosen aus der Platine verbunden, und werden
zick-zack-férmig zusammengefaltet, wie die folgen-
den Grafiken beispielhaft veranschaulichen:

Das kdnnen bis zu 10 Schichten sein, die einen Stapel
bilden, durch den spéter ein passender Stahldraht als
Achse gesteckt wird.

Theoretisch kdnnte man die Schichten verkleben
— das gibt eine ziemliche Schweinerei an Fingern und
Radern und sieht im Allgemeinen alles andere als gut
aus.

Aus diesem Grund wird hier die Létmethode beschrie-
ben:

- Stapel zusammenfalten,

- mit der Flachzange die weiterhin verbundenen
Schichten plan aufeinanderdriicken,

- darauf achten, dass das Mittelloch fiir die Achse in
allen Schichten fluchtet,

- Stapel knapp mit der Flachzange an einer Seite hal-
ten und an der gegeniiberliegenden Seite etwas L6tol
auf die Laufflache des Rades geben, das daraufhin zwi-

schen die einzelnen aufeinander gepressten Schichten
verlauft.

- Ganz wenig L6tzonn aufnehmen und die Lotkolben-
spitze an die benetzte Lauffliche halten — das L6tzinn
zischt zwischen die gefalteten Radscheiben.

- Rad gedreht erneut mit der Flachzange halten und
Vorgang wiederholen.

Jetzt noch die Verbindungsstege und Lotunsauberkei-
ten mit einer Diamantfeile entfernen und fertig ist das
Rad. Beim spdteren Einloten der Achse immer dafir
sorgen, dass die Léthitze von dem bereits zusammen-
gelbteten Stapel abgeleitet wird, beispielsweise wie
folgt gezeigt:

Ein Restblechstreifen bekommt eine Bohrung (zwi-
schen zwei Sperrholzbrettchen bohren!), die etwas
kleiner als der Raddurchmesser ist. Mittig wird das
Loch des Bleches auf den verl6teten Stapel der Schei-
ben gelegt und mit zwei Klammern festgeklemmt.
Diese Vorrichtung leitet beim Loten der Achse genug
Warme ab, so dass sich die bereits fertigen Lotstellen
nicht mehr [6sen.

Zu kompliziert? — Nur bei den ersten paar Versuchen,
dann produzieren Sie sehr gut aussehende Rader, wie
hier gezeigt:

Sofern lhr neues Modell dafiir ausgelegt ist, es mit Ra-
dern in Atztechnik zu bestiicken, werden diese nach
der eben geschilderten Methode gefertigt.



Bodengruppe

Die Bodengruppe besteht aus dem Chassis und dem
Bodenblech, welches nach dem korrekten Biegen spé-
ter die Achsen des Fahrzeugs in seinen Achslagern
hélt. Die gedtzten Biegelinien sind innen. Die Bilder
zeigen die fertig gebogenen Bauteile. Beide Teile wer-
den aber erst spdter verbunden.

Fiihrerhaus

Zuerst wird die Motorhaube zurecht gebogen und de-
ren Kanten verl6tet oder geklebt. Dabei gilt immer:alle
Kanten genau aneinander ausrichten, ohne dass beim
Verbinden noch eine Korrektur notwendig wird.

Besonders wichtig ist das Biegen der Kante direkt un-
terhalb der Scheibenwischer. Diese Kante muss sehr
exakt gebogen sein, damit die spater angepassten Sei-
tenttiren zur Motorhaube hin dicht abschlieBen.

Bevor weitere Kanten gebogen werden, sind die bei-
den Scheinwerfer einzusetzen. Dazu den SpieB durch
das betreffende Loch schieben, von innen verloten
und von auBBen auf die Rickseite einen Lotpunkt set-
zen:

Die Uberlange der SpieBe kénnen innen abgezwickt
werden. Hier das Bild mit den beiden montierten
Scheinwerfern:



Nach dem Falten und Kleben/Léten der restlichen
Seiten des Fuhrerhauses bleiben Seitenspiegel und
die Haltegriffe an den Réandern der Windschutzschei-
be noch in ihrer urspriinglichen Position. Diese sehr
abbrechempfindlichen Teile werden erst nach der
Endmontage und dem Lackieren in die endgultigen
Positionen gebracht.

Nun erfolgt ein probeweiser Aufbau der Kabine auf
dem Chassis.Wenn alle Kanten korrekt und sauber ge-
bogen und verbunden wurden, passen die 4 Laschen
an der Unterseite der Kabine exakt in die dafir vorge-
sehenen Schlitze des Chassis. Notigenfalls die Seiten-
wande der Kabine soweit korrigieren, dass die Laschen
sauber in die Offnungen gleiten. Dies ist wichtig, da
der direkt angrenzende Heckaufbau dort ebenfalls
Passoffnungen hat.

Die beiden Bauelemente aber noch NICHT dauerhaft
verbinden! Erst kommt noch die Montage der vorde-
ren Kotfligel.

Zum Biegen der Kotfligel hat sich die in den folgen-
den Bildern gezeigte Methode bewéhrt. Die Passform
fur die Rundung entsteht dabei aus zwei Stiickchen
Hartholz, die im Schraubstock zusammengehalten
und genau auf der Naht der beiden Holzstiicke mit
einem passenden Bohrer der Ldnge nach ausgebohrt
werden. Nimmt man die beiden Holzer auseinander,
hat man zwei Passformen mit einem dem Bohrer ent-
sprechenden Halbmesser.

Das Bauteil der Kotfligel werden dann mit einem
Bohrerschaft, der etwas dlnner ist, in die Rundung
gepresst.

Nach diesem Prinzip kénnen Sie sich Formen fir un-
terschiedliche Radien herstellen, die immer wieder zu
verwenden sind.



Nachdem die beiden Trittbretter der Kotfligel passend
gebogen wurden, werden diese von unten am Boden
des Chassis eingepasst und verlotet/verklebt:

Beim Loten anschlieend die entstehenden Létpunk-
te wieder so weit wie notig abfeilen.

Die hinteren Kotfliigel kdnnen Sie getrost vergessen;
Perfektionisten kénnen diese auch noch einsetzen,
der optische Eindruck ist aber anschlieBend nur unwe-
sentlich besser.Trotzdem sind auch diese Kotfliigel als
Bauteil auf der Platine enthalten.

Nun kann die Fahrerkabine aufgesetzt und in die
Schlitze eingepasst werden. Das Befestigen erfolgt
zwischen Kotfliigelende und Chassis:

Im Anschluss daran wird der Transporteraufbau aus
der Platine getrennt, ebenso wie die Hecktur. Selbst-
verstandlich wird die Heckklappe zum Herunterklap-
pen sein, schlieBlich mussen die Viecher ja irgendwie
ins Innere kommen...

Die erforderlichen Osen fiir die Scharniere werden
rechtwinklig gebogen. Hier wurde bewusst auf vorge-
atzte Biegelinien verzichtet — die Gefahr des Abbre-
chens ware zu grof3.

Die Osen der Heckklappe sind dabei nach innen, die
der Ruckwand des Aufbaus nach auBlen zu biegen.
Dadurch entsteht nach dem Einbau der Heckklappe
eine Schrage, die die Tur im hochgeklappten Zustand
in dieser Stellung halt.

Die folgenden Bilder zeigen den Zusammenbau.



Jetzt kann das Dach befestigt werden. Hier beschrie-
ben wird - wer hdtte das gedacht, bei der Vorliebe
des Autors zum Loten - die Lotzinnvariante. Nach
dem genauen Zurechtbiegen des Daches werden die
beiden seitlichen, halb weggeatzten Streifen ins Inne-
re des Aufbaus eingepasst. Dann werden die Kanten
zwischen Aufbau und Dach verlotet, ebenso wie die
Rundungen an Stirn- und Heckseite. Dabei ist sparsam
mit dem Létzinnauftrag umzugehen!

AnschlieBend werden die verzinnten Kanten sowie die
Langsknicke im Dach verschliffen:

Es folgt die Montage des Aufbaus direkt hinter die
Fahrerkabine auf dem Chassis. Auch hier wieder dafiir
sorgen, dass die betreffenden Laschen des Aufbaus in
die korrespondierenden Schlitze des Chassis passen.
Immer daran denken: die Modelle wurden mehrfach
erfolgreich aufgebaut und die Teile passen bei kor-
rektem Biegen exakt zu- und ineinander! Wenn's also
beim ersten Mal nicht gleich passt — nicht &drgern,
sondern solange korrigieren, BIS es passt.

Zur Kronung der Fahrerkabine wird nun noch das ty-
pische Kuppeldach aufgesetzt und verklebt. Das Kup-
peldach besteht aus einem keramischen Material, ist
hervorragend lackierbar und sehr stabil. Aufpassen
sollte man lediglich an den Kanten des noch nicht
aufgeklebten Daches, denn aufgrund der spréden Ei-
genschaften kann das Material kleine Defekte an den
Randern bekommen, wenn man unachtsam mit har-
tem Werkzeug dagegen stoRt.

Die beiden folgenden Bilder zeigen den erfolgreich
zusammengebauten Oberbau bereits mit einem an-
gel6teten SpieB, der das Lackieren erleichtet.



Fur die Seitenwdnde sind zusatzlich aufzusetzende
Teile vorhanden, die das auflen liegende Gitter und
die Turbeschlage simulieren. Diese Teile kdnnen se-
parat lackiert und spater aufgeklebt werden, wie das
folgende Bild des endlackierten Modells zeigt.

Réader und Achsen

Die Herstellung der Rader wurde bereits weiter vorn
beschrieben:

Perfekte Rader fir den HY!

Nun werden die Rdder mit den Achsen verbunden und
in die Halblocher der Achslager des Chassis eingesetzt.
Das Bodenblech (siehe unter,Bodengruppe”) hilt die
Achsen nach dem Befestigen sicher in den Lagern und
die Rader bleiben drehbar.

Die folgenden Bilder geben noch verschiedene Ein-
dricke eines fertigen Modelles wieder. Hier ist lhre
Kreativitat fur die ganz individuelle Variante gefragt!






Viel SpaB in den kommenden Bastel-
stunden mit Threr ganz individuellen
Version dieses detaillierten etchlT-
Modelles!



